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Il Secolo XIX

«Riforma dei porti, adesso |' autonomia»

Monti: accogliamo i suggerimenti de! Consiglio di Stato, ma senza perdere tempo

GENOVA. Adelante, con juicin.

Assoporti accoglie, sprons, consiglia e manda

un messagyic a governo e Parlamenlo:

«Avanli con |a riforma dei porti, ma teniamo

contro di alcuni suggeriment del Consiglio di

Stalos.

Pasqualino Monti, presidente dell’

assoclazione degli scali italiani, pensa posilivo

soprattutio sui tempi. Perché il parere del

Consiglio di Stato non & uno «stop alla riforma,

anzi viena confermata |a validita di fondo dal

decreto e i tempi previsti di approvazione non

dovrebbero subire ulleriori slittamentis. La

tabella di marcia dovrebbe quindi essere

rispettata e Monti ora sa che le limature che

Assoporti ha sampre chiesie, possonn essers

accolte gquando il udecreto polrd essere inviato

atle commissioni che dovranno esaminario:

ora é indispensabile dare la possibilita a

governo e parlamento di continuare a lavorare

per migliorare ultariormenta il tasto proprio

sulla scorta dei "suggerimenti® del Consiglio di

Statos.

Per Assoporti quindi equesto provvedimento é

la base per partire» ma dopo, continua Monti

adovramo affrontare uno dopo |' altro |

problemi che si parranno in fase di attuazione per oftenere per pima cose il vare di un piano industriale
per il sistema pagse e subito dopo I' autonomia finanziaria dei portis. Ecca le priorita e ora «bisogna
procedere spediti continua Monti - favoriti anche dalla fine della stagione di incertezze che stava
slimentando "i gufi" e chi in mado strisciante, si é operato perche tulto reslasse cosi. Nienle pib alibi -
continua il numaro uno di Assoporli - anche perché se dovessimo fermarci ora con la rifarma, la
responsabilita nei confronti di quelle migliaia di giovani che in un rilancio del sistema logistico & portuale
potrebhero lrovare lavaro & ootupazione, sarebbero enormis,

Assoporti & convinta che le osservazioni del Consiglio di Stato non costituiscano una bocciatura della
riforma. «ll Consiglio piuttosto evidenzia, sul piano generele, I' esigenza di misure ulteriori in sede di
alluazione @ prospatia la nacessita di "definira con maggiore compiutezza” o "con maggior chiarezza®
glcuni punti dell articolato. Ed é una posizicne che ci trova d' accordo anche nel meritos. Le modifiche
suggerile, sopraliutto quando la nfarma sard operativa, «sona puntual e non incideranno su aspetli
essenziali o su principi ispiratori dello stesso schemar. Ora tocchera al parlamento dopo che il governo
avra risposto slle osservazioni del Consiglio di Stato. E una prima modifica che trova sostanzialmente d'
accordo i parlamentari, potrabbe abbattarsi sul tavolo tecnico di coordinamento sui cui il Consiglio di
Stato nel suo parere, ha espresso dubbi sopratiutto relativi all’ utilita. € allo stesso modo la pensano gli
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-segue

scali ilaliani e gli operatori portuali che da queste assemblee sono atiualmente esclusi. Anche i
parfamentari delle commissioni - il senatore damocratico Marco Filippl ad esampio -non vadono cosi
bene quel passaggio del decrelo.

Sul fronte del regolamento Invece Il ministero sta ancora elaborando una risposta. E il fronle pl pesante
da sostenere con il Consiglio di Stato che chiede al governo di stringare le modalita per assegnare la
concessioni portuali. Il ministero pare sempre orientato a sostenere la bonta del procedimento ad
evidanza pubblica, anche perché il parere del Consliglio di Stato, che preme per una "procedura di
gara" rimane non vincolante e non boccia it provvedimento. Entro questa settimana potrebbero arrivare
le risposle alle osservazioni da parle del ministero.
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The MediTelegraph

Riforma dei porti, | dubbi del
Consiglio di Stato / FOCUS

Genova - Esultano tutti: dal ministero, alle Regioni, ai presidenti dei
porti. Una vittoria con tfroppi padri e - a leggere certe frasi del pa-

rere rilasciato ieri dal Consiglio di Stato sulla governance dei porti-
forse non & cosi piena.

Genova - Esultano tutti: dal ministero, alle Regioni, ai presidenti dei porti. Una
vittoria con troppi padri e - a leggere certe frasi del parere rilasciato ieri dal
Consiglio di Stato sulla governance dei porti- forse non € cosi piena.

Il giudizio che la Commissione ha espresso ha un aspetto pid politico che tec-
nico, tanto che il decreto di riforma dei porti € approvato con osservazioni,
eppure alcuni passaggi sono chiari: «Pur nei limiti propri della funzione consul-
ftiva del Consiglio di Stato, deve annotarsi che la risposta che il decreto offre
agli obiettivi e alle aspettative, stante 'oggetio della delega, appare neces-
saria ma circoscrittar. £ I'esordio del parere definitivo, perché la
sriorganizzazione intferna» non appare da sola «sufficiente per dare slancio e-
conomico al setforer. Si poteva fare di pit. E uno sprone arriva anche sul fron-
te della fase attuativa, per «evitare che la riforma possa fradursi solamente
nella lieve riduzione del numero dei vertici territoriali dei porti, nella infroduzio-
ne di centri di potere intermedi, nell‘istifuzione di “tavoli” di coordinamento a
livello locale e nazionale». Il punto centrale delle osservazioni perd & sulla mo-
ratoria di tre anni per gli accorpamenti. £ su questo che si basa soprattutto la
critica del Consiglio di Stato: la modifica «potrebbe vanificare il raggiungi-
mento degli oblettivi perseguiti, attraverso I'introduzione di un regime transito-
rio di non trascurabile duratar» ed & per questo che «si raccomanda di non af-

fievolire con deroghe rispetto al festo originario». Significa che la moratoria
non si doveva fare.

E ora il governo ha due strade: tirare dritto e mantenerla, consapevole del
fatto che il parere del Consiglio di Stato non € vincolante, o provare a fratta-
re sulla durata, magari in commissione o di persona con i governatori. [ Mif ha
sempre mal digerito quell’accordo trovato con le regioni @ ora canta viitoria,
Ma Renzi aveva imposto quella clausola per la Campania e, parzialmente,
per la Liguria: tra poco si vota e avere una rivolia in citta per la soppressione
di un porto sotto elezioni amministrative, non sarebbe stato saggio.
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-segue

Ci sono alcuni punti poi che coincidono con le critiche che Assoporti aveva
piu volte ribadito: lo sforzo del decreto, ad esempio, secondo il Consiglio di
Stato pud essere «inficiato da duplicazioni di centri decisioni, con conseguen-
te inattendibilitd anche delle previsioni di invarianza di costi», Nel mirino ¢i so-
no gli uffici territoriali che sostituiranno nelle Autorita di sistema 'attuale Au-
thority, lanciando anche I'allarme sulla «frammentazione degli stessi centri
decisionali».La sentenza & che cosi si spende di pil e si rischia di non riuscire a
prendere decisioni. li siluro pia diretto & sull’ Autoritd portuale Spa: una propo-
sta sempre delle Regioni, smontata dalla relazione con la Commissione che
wesprime perplessitd» € dubbi che «il modello societario possa preseniare ef-
fettivi maggiori vantaggi in termini di efficienza».

Critiche anche al Comitato di gestione, I'organo che sostituira il comitato por-
tuale. C’'€ un «eccessivo sbilanciamento in favore degli enti territoriali, mentre
vengono meno le componenti socio-produttive che entravanc nelia compo-
sizione del comitato porfuales. Gli operatori contano poco nei nuovi tavoli
delle Autoritd di Sisterma e il Consiglio di Stato invita a «definire con maggiore
chiarezza il rucio partecipativo del tavolo di partenariato della risorsa maren,
I'organo consultivo che perd peri giudici dovrebbe essere rafforzato. C'é infi-
ne un passaggio particolare sui presidenti: da un lato il Consiglio di Stato chie-
de di stringere sulle competenze e dall’ altro sembra aprire ad una deroga sui
pensionati:in una prima fase «it governo valuti» se conviene lasciare a casa a
prescidere «professionalitd ormai consolidatesin.

«L'impianto & confermato - @ la prima analisi di Francesco Munari, avvocaio
marittimista - e questo & un bene. Condivido anche |'obiettivo di contrastare
il localismo e il timore che la riforma possa venire annacquata: la moratoria
non ha senso». Ora il decreto andrd avanti spedito e tocchera alle commis-

sioni parlamentari. Qualche modifica & gid prevista, ma forse questo parere
potrd infrodurne aitre.
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Ferpress

Porti: pubblicato il parere del Consiglio di Stato sulla riforma delle
Autorita portuali. Il testo

(FERPRESS) - Roma, 11 MAG - La Commissione speciale del Consiglio di Stato ha reso pubblico il parere sullo
schema di decreto di riforma in materia di Autorit portuali. Il parere 2 il numero 1142 del 9.5.2016, relativo allo sche-
ma di decreto legislativo recante “Riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione della disciplina concernente le
autoriti portuali di cui alla legge 28 gennaio 1994, n. 84.

Ii Consiglio sottolinea, tra i punti principali oggetto del parere, che si tratta della “prima riforma organica delle Autorita

portuali dopo oitre venti anni”; le linee generali della riforma seno condivise, in particolare gli obiettivi di
“riorganizzare ¢ semplificare un sistema portuale frammentato e complesso”.

1l Consiglio condivide il principio della riduzione delle attuali 24 Autorita portuali ed il passaggio a 15 nuove “Autorita’
di sistema portuale”™, cui vengono conferite anche le funzioni di raccordo nei confronti di tutte le amministrazioni aventi
competenza sulle attivita in ambito portuale; apprezzata & altresi I'individuazione di procedure pil snelle e meritocrati-
che per la scelta dei futuri vertici delle Autoritd. Tutte queste considerazioni spingono il Consiglio di Stato ad invitare,
quindi, a mantenere coerente I'impianto di riforma, senza cedere a deroghe e dilazioni (provenienti soprattutto su spinta
delle istanze regionali e locali e semmai “non sostenute da forti motivazioni oggettive”.

Dopo aver sottolineato che 'approccio della riforma & certamente innovativo (non solo dal punto di vista giuridico, ma
anche socio-economico), il Consiglio rileva che si tratta di una riforma “necessaria ma non sufficiente”, insistendo
sull’imponanza della sua “fase attwativa” e dell’attuazione di altri interventi connessi, in particolare per quanto riguarda
gli interporti e gli ambiti logistici di area vasta. Cid che occorre - secondo il Consiglio — “2 una piu’ strutturata consul-
tazione degli stakeolders, una pianificazione pit strategica nazionale, ed una maggiore apertura al mendo della logistica
e dell’intermodalitd, in cui vengano portate avanti anche altre riforme in itinere strettamente collegate”, tra cui — appun-
to — quella degli interporti.

11/5/2016 RASSEGNA STAMPA



Schema di decreto sulle autorita portuali, il parere del Consiglio
di Stato

| punti principali del parere 9.5.2016, n. 1142

La Commissione Speciale del Consiglio di Stato, nell'adunanza del 27 aprile scorso, ha espresso il parera 9.5.2016,
n. 1142 sullo sullo schema di decreto leqislativo recante "Rlorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della disciplina concernente le autorit3 portuali di cui alla |.28 gennaio 1994, n. 84".

| punti principali del parere del Consiglio di Stato sullo schema di decreto in materia di autorita portuali

1 - La prima riforma organica delle Autoritd portuali dopo oltre venti anni

La Presidenza del Consiglio dei Ministri procede all'attuazione della delega di cui ail'articolo 8, comma 1, lett. ), della
legge 7 agosto 2015, n. 124 (cd. legge Madia), tra cui @ ricomprasa la “riorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della disciplina in materia Autorita portuali di cui alla legge 28 gennaio 1994, n. 84",

l.a delega & circoscritlta espressamente "al numero, all'individuazione delle Autoritd di sistema nonché
alla governance, tenendo conto del ruolo delle regioni e degli enti locali e alla semplificazione e unificazione delle
procedure doganali e amministrative in materia di porti”.

Lo schema di decrelo si compone di 20 articoli e 1 allegato, che modificano profondamente la legge sui porti di piv di
vent'anni fa (legge n. 84 del 1994).

Dopo una prima pronuncia interlocutoria, volta ad acquisire il parere della Conferenza unificata, il parere del
Consiglio di Stato & stato reso, tramite un’apposita Commissione speciale, in 18 giorni dal'arrivo dell'adempimento.

2 - Gli obiettivi della riforma: riorganizzare e semplificare un sistema portuale frammentato e complesso

Il Consiglio di Stato esprime apprezzamenio circa gli obiettivi della riforma, che si propene di ‘riorganizzare’ la
struttura e 'semplificare’ organi e procedimenti.

In particolare si propone, nel lungo & medio periodo, di:

intervenire sulla dimensione “monoscalo” degli organi di govemo dei porti (superando il modelle obsoleto
del city port), passando dalle attuali “Autoritd portuali” alle “Autorita di Sistema portuale™

superare l'eccessivo localismo attuale;
realizzare maggiore interazione e integrazione con le aree logistiche del paese;
esprimere maggiore capacita di coordinamento;

semplificare e snellire gli adempimenti amministrativi connessi allo svolgimento delle attivitd poriuali (nel
breve periodo).

3 - Il valore strategico della riforma: riportare I'ltalia al centro del traffici marittimi tra Oriente ed Europa
Ulteriore apprezzamenio viene espresso dalla Commissione speciale per il taglio innovativo della relazione
illustrativa, che fornisce la visione strategica e la logica {non giuridica, ma) socio-economica dellintervento: in un'era
di globalizzazione delle merci, occorre rendere piu agile il governo dei nostri porti e connetterli con il mondo
economico & sociale, per fare del “Sistema Mare” il motore di uno sviluppo economico che rilanci il ruolo dell'ltalia di
naturale protagonista del collegamento tra Oriente ed Europa.

Secondo il parere, la riforma si inquadra in quella “rinnovata visione dellamminisirazione pubblica, che il Consiglio di
Stalo sostiene e incoraggia®, secondo cui "lo Stato & chiamato non solo a esercitare funzioni autoritative e gestionali,
ma anche a promuovere crescila, sviluppo e competitivita”, con strumenti modemi e multidisciplinari.

4 — Una riforma necessaria ma non sufficiente: importanza della sua “fase attuativa” e dell’attuazione di altri
interventi connessi (ad es., gli interporti e gli ambiti logistici di area vasta)

Proprio per assicurare il raggiungimento degii obiettivi strategici, la Commissione speciale rileva che i soli interventi di
‘riorganizzazione’ della governance e di 'semplificazione’, ancorché necessari, non sono da soli sufficienti a ridare
slancio economico al settore.

Il Consiglio di Stato sottolinea limportanza di una visione che non si limiti a una mera riduzione dei vertici territoriali di
governo dei porti e alla istituzione di “tavoli” di eoordinamento a livello locale e nazionale, ma sia di vero rilancio della
portualita sulla base della pianificazione nazionale e dell'apertura al mondo della logistica e dell'intermodalita.
Segnala, in particolare, l'opportunita de! compimento di altre riforme attualmente in itinere e sirettamente collegate
(vedi, ad es., |a riforma degli interporti).

Inoltre, pone in evidenza l'importanza che il Governo curi anche qui — come negli altri settori — l'ulteriore fase
attuativa, attraverso iniziative sia 'normative’ (i decreti correttivi), ma anche {e soprattutto) 'non normative’ di
formazione, di comunicazione istituzionale, di informaltizzazione, di monitoraggio delle prassi, insomma di
‘manutenzione’ costante del funzionamento della riforma.



1l parere segnala infine I'esigenza di accompagnare la riforma in esame, in tempi brevi, con iniziative ulterion su temi
{in parte, gia delineati daila Conferenza unificata) quaii:

l'istituzione sul territorio nazionale di ambiti logistici di area vasta, che coinvolgano soggetli pubblici e privati
g, in particolare, i gestori delle altre infrastrutture, ferroviarie, stradali, aeroportuali;

la possibilita di estendere alle aree retroportuali i regimi fiscali e doganali applicati ai porti;

l'intervento sulle regole di dragaggio.

5 - | punti di forza della riforma: riduzione delle Autorita, pil efficace pianificazione del porto, Sportelii unici
Ad avviso del Consiglio di Stato, tra i punti principali del disegno di riforma vi sano:

Vistituzione stessa delle “Autorita di Sistema Portuaile”, in numero pitl limitato (15) rispetto alle "Autorita
portuali® attuali (24), e il conferimento a esse anche di funzioni di raccordo nei confronti di ‘tutte’ le amministrazioni
aventi competenza sulle attivila in ambito portuale;

una dettagliata disciplina del Piano regolatore di sistema portuale e la semplificazione delle varianti di
valore meramente tecnico-funzionali;

il complessivo snellimento della struttura organizzativa facente capo all'Autorita di Sistema poriuale;

l'implementazione di competenze dello Sporiello unico amministrativo e delio Sporiello unico doganale e
dei controlli.

6 - | principali rischi da evitare: duplicazioni di centri decisionali, semplificazione solo ‘sulla carta’, dilazioni e
deroghe per spinte localistiche

Sempre avendo riguardo ai due obiettivi principali della riforma (razionalizzazione e semplificazione), la Commissione
speciale segnala, in via generale:

sul fronte della ‘riorganizzazione’, il rischio di duplicazioni di centri decisionali o di sopravvivenza di quelli
gia esistenti, laddove si prevede lislituzione degli Uffici territoriali presso i porii gid sede delle soppresse Autorita
portuali, con il pericolo di mantenere I'attuale frammentazione e di aumentare i costi;

sul fronte della ‘semplificazione’, il rischie che gli obiettivi del Governo non siano effettivamente raggiunti
nella pratica, per cui si rende opportuno il monitoraggio e Yeventuale adozione di misure correttive ex post.

Vi & poi l'ulteriore rischio che —~ su spinta delle istanze regionali e locali — il disegno di riforma si affievolisca con
lintroduzione di dilazioni e ri-frammentazioni, Ad esempio, la Conferenza unificata, che pure formula svariate
osservazioni ragionevoli, propone di introdurre un meccanismo di rinvio fino a 36 mesi dell'entrata in vigore della
riforma, o di rendere possibile l'inserimento di un porto di interesse regionale presso un'Autorita di sistema. il

Consiglio di Stato raccomanda di mantenere coerente fimpianto di riforma, senza cedere a deroghe non sostenute
da forti motivazioni oggettive.

7 - La scelta dei futuri vertici delle Autorita: procedure pill snelle @ maggiore professionalita

|| parere segnala positivamente |a scelta di un meccanismo pid efficace per la nomina dei verticl delle autorita di
sistema portuale (intesa Ministro-Regione), mettendo in guardia da sue possibili complicazioni.

Inoltre, la commissione speciale rileva I'opportunita di modulare i requisiti per |a scelta dei vertici delle Autorita in
modo che essi siano rispondenti alle effeltive esigenze di capacita e professionalita richieste dallimportanza
slirategica del settore, Avverte, altresl, il rischio di rinunciare — con il nuovo sistema di incompatibilita — a
professionalita consolidate, specie in sede di prima applicazione.

8 - Necessita di una pil chiara separazione tra attivita di gestione del porto e attivitad economiche, svolte
anche ‘indirettamente’ tramite societa partecipate

Il Consiglio di Stato raccomanda di assicurare I'effettiva applicazione del principio della separazione tra attivita di
geslione del porto e attivith economiche di interesse portuale, rendendo pid chiaro il divieto per le Autorita di governo
di svolgere operazioni economiche in ambito portuale, anche indirettamente (per il tramite di societa partecipate).

9 - ll “Tavolo di partenariato della risorsa mare” e il “Tavolo nazionale di coordinamento”: I'esigenza di
renderli pli strutturati e incisivi

La Commissione speciale segnala |'esigenza di chiarire il ruclo e il funzionamento di due nuovi organismi introdotti
dalla riforma: uno consultivo (il “Tavolo di partenariato della risorsa mare”) e uno di coordinamento (il “Tavolo
nazionale di coordinamento™).

In particolare, il Consiglio di Stato specifica che 1a 'consultazione' degli stakeholders deve essere costruita non solo
come un procedimento decisionale trasparente e parlecipato, ma anche in modo da trasformare gli apporti di questa
partecipazione in elementi fattuali @ motivazionali che rendanc la decisione discrezionale una evidence-based
decision, ben motivata sulla base di una istruttoria ampia e strutturata. Occorre, a tal fine, strutturare meglio il “Tavolo
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di partenariato”, anche con riferimento: alla identificazione chiara e 'seletliva’ dei suoi componenti; alla sceita e alla
circolazione dei documenti da discutere; alle modalita di partecipazione; al computo delle posizioni prevalenti; agli
effetti sulla decisione finale.

Quanto al “Tavolo di coordinamento”, occorre raccordarlo in modo pil chiaro ed efficace con il piano strategico
nazionale della portualita e della logistica (art. 29, comma 1, d.I. n. 133 del 2014), cosi come non appare chiara la
ragione che lo limita a essere un organo espressivo delle sole Autorita di Sistema portuale.

10 - Lo "“Sportello unico amministrative” e lo “Sportetlo unico doganale e dei controlli'; istituti utili ma da
rafforzare

Nell'apprezzare lintento di semplificazione delle procedure tramite “Sportelli unici”, il Consiglio di Stato rileva che tale
obiettivo potrebbe essere indeholito:

per effetto deli'esclusione dallo “Sportello unico amministrativo” dei procedimenti amministrativi ed
autorizzativi “che non riguardano le attivitd commerciali ed industriali in porto”;

in caso di mancato raccardo dello “Sportello doganale™ con la emananda disciplina di riordino delle forze di
polizia (art. 8, ¢. 1, lelt. a), della stessa legge Madia).



Il Sole 24 Ore

Riconversioni. Investimento da un miliardo per trasformare un’ area in centro citta di grande
valore urbanistico

Trieste rilancia Porto Vecchio

trieste La delibera del Cipe che, lo scorso 1°

maggio, ha stanziato 50 milion| di euro per il

Porto Vecchio di Triasta, & I’ elemanto di

concsetezza che sta accelerande progettualita

e interessi sull' area. Una svolia storica per

oitre 60 ettari, frontemare, praticamente nel

centro storico, con la novila di una

convergenza di inlenii - dal Comune alla

presidenza della Regione e del Consiglio

tegionale - che rende possibile un progetlo di

riuso e di rigenerazione urbana.

leri, 8l magazzino 26, la prima uscita pubblica

del piano, in un incontro riservato con gli

stakeholder (comprese le aziende che hanno

sede a Trieste, da Generali a Fincantierl)e pol

aperto alla cittadinanza.

4La legge di Stabilta 2015 aveva deciso la

sdemanializzazione del Porto vecchia - splega

il sindaco Roberto Cosolini - e il resto dell'

anno 4 trascorso per I' iter attuativo e il

trasferimento dell' area a patrimonio nella

disponibilita del Comune. Cra ci sono due

fattori nuovi, la redazione di un piano

strategico, con I advisor EY, individuato dopo

una selezione pubblica, & la destinazione dai

primi fondi pubblici destinati a investimenti in

cultura, ma che consentono di avviare anche opere infrasinutturalis,

La maggior parte dell’ inveslimento sara perd privato se polrabbe superare il miliardo: in questo senso
Trieste pud diventare un simbolo delia rinnovata capacita del sisiema Paese di attrarre capitali anche
dall' esteron, sottolinea il primo cilladino.

La citta, con i suoi 200mila abitanti, ha una buona qualita della vita e diverse vocazioni: il mare,
naturalmente, ma anche la ricerca, can 37,1 addelli ogni mille lavoratori. )l cenlro di un ecosislema di
milioni di europei.

il Porto Vecchio ha 230mila metri quadri di superficie edificata, in gran parte sdemanializzati.
Altualmenis it 90% delle superfici edificale non @ utilizzalo e circa Il 70% degli edifici necessila di
interventi di riqualificazione.

4L’ elemenlo interessante - spiega il commissario dell' Autonta portuale Zeno D° Agoslino - & che non si
riparte da zero, ma per la prima volta si quarda ancha ai vecchi progetti mai realizzati.

Non solo: I' accento & sull’ analisi dei punti e di forza e di debolezza, pit che sull’ aspetio puramente
archliettonico. Ad esemplo qui ci sono aree di punto franco che polrebbero essere valorizzate da una
free zone per I arte, dove ke opere potrebbero arrivare o essere prodotie, esposte, valutate».

12/5/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

Numerosi sono gli esempi di riqualificazioni poriuali, ma nel caso di Trieste i fermini sono invertitr: una
citta piccola alle prese con un' area anarma, per una sfida complessa e originale. Le madalita edifizie di
intervento - ha spiegato Fulvio De Blasio, director di EY - «privilegiano una integrazione lra storia e
conlemporaneila e |l progetio prevede I' unigne di interventi di risanamenlo e restaurg insieme ad azionl
di ricostruzione. L' abiettivo finale & quello di creare un ampio mix di destinazioni d' ugo ai fini di un
efficace riutilizzo degli spazi. Le aree del porto franco andranno ovviamente ridefinite considerando le
polanzialit connasse all' uso per attivitd non iradizionali, con un' ausplcabile flagsibllita di utllizzon.
Progetti simili, sviluppati in altre citta come Marsiglia, Lione ed Amburgo, hanno richiesto investimenti
malte alll (tra | 3 e | 10 miliardi di euro} e altrazione di nuova domanda, ma con ritomi significativi, ad
esempio sull’ occupazione e il turismo. Casi intemazionali hanno attratto tra i 3 e i 10 milioni di persone
nel pimo anno. Gli interventi sul Porto Vecchio dovrebbero avere inizio tra il 2017 e il 2018

& RIPRODUZIONE RISERVATA @Gan2240re.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Venezia inaugura il Fresh Fruit Corridors per alimentare
Dal mediterraneo frutta e verdura per nave, poi treno per Europa

(ANSA) - VENEZIA, 11 MAG - E' partito dal Porto di Venezia il primo treno "pilota” del
“Fresh Fruit Corridors" che vede impegnata I'Autorita Portuale di Venezia, lo spedizio-
niere VLS Veneta Lombarda Srl e |'operatore ferroviario Rail Cargo Austria nella realiz-
zazione della prima catena logistica per i container refrigerati e le merci deperibili desti-
nate ai mercati europei. Un sistema interamente intermodale che fonde assieme nave e
treno, cofinanziato dall'Unione Europea con 10 milioni di euro (di cui 1.5 milioni investiti
a Venezia) con l'obiettivo di sostenere, sperimentare e implementare servizi di trasporto
veloce per i prodotti agri-food (alimentari freschi) provenienti da Israele-Giordania-
Palestina. Sbarcati a Venezia i primi 30 containers refrigerati contenenti patate prove-
nienti da Israele e giunte in banchina via nave. Dopo i controlli fito-sanitari e le formalita
doganali di transito, nella sono stati instradati via ferrovia e spediti a Rotterdam su un
treno a temperatura controllata, la vera innovazione del progetto.(ANSA).
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The MediTelegraph

Via libera al “fresh fruit corri-
dor” di Venezia

Venezia - Partito il primo freno carico di patate verso Rotterdam.
Risparmiati 5 giorni di viaggio.

Venezia - E partito dal Porto di Venezia il primo treno «pilotar del «Fresh Fruit
Corridors» che vede impegnata I’ Autoritd Porfuale di Venezia, 1o spedizionie-
re VLS Veneta Lombarda e I'operatore ferroviario Rail Cargo Ausiria nella rea-
lizzazione della prima catena logistica per i container reefer (refrigerati) e le
merci deperibili destinate ai mercati europei. Un sistema interamente intermo-
dale che fonde assieme nave e treno, cofinanziato dall’Unione Europea
(programma CEF Trasporti) con 10 milioni di euro (di cui 1,5 milioni investiti a
Veneziq) con I'obiettivo di sostenere, sperimentare e implementare servizi di
trasporto veloce per i prodotti agri-food (alimentari freschi) provenienti da 1-
sraele-Giordania-Palestina.

leri, infatti, sono sbarcati a Venezia i primi 30 containers refrigerati contenenti
patate provenienti da Israele e giunte in banchina via nave. Dopo i conirolli
fito-sanitari e le formalitd doganali di transito, nella stessa giornata sono stati
instradaii via ferrovia e spediti a Rotterdam su un treno a temperatura con-
trollata, la vera innovazione del progetto. L'intera operazione si & svolta in so-
le 32 ore (da Venezia a Rotterdam) consentendo un risparmio complessivo
per le merci di oltre 5 giomi rispetio al normale viaggio via nave e garanten-
do un monitoraggio costante del iragitto, della temperatura e quindi della
catena del freddo, lungo tutto il percorso grazie all’innovativo sistema di mo-
nitoraggio da remoto.
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L’Avvisatore Marittimo

Via al “fresh fruit corridor” di Venezia
Partito il primo treno di patate per Rotterdam

E #o dal Poroo mh\.:tpﬁ
i mo teno 'pl
“Fresh Fru !

isnpeptn ds
Veneaa, i 1IOMETE VLS VO
ucia Lombarda Sl ¢ 'opemia
fermovianoe Rail Cinto Ausina ncl-
i reali srnone deldla pring calem
lomsticn per i coraainet recfer (re-
frigeratire be emerei depenbili desty-
e al meneal curopei.

LUnastens inicruncite e o=
dale cle fonde assicnic e e tre-
no,cofiransatodall EIB;?MEII.‘ID-
pen i1 CET Trasporin)
<on iﬁ'?uﬁ?;ud: evro {di cui |5
mitioy imestin a \enezin) con
1 ouesin o di sosienere, spenmen-
mre e m:lu:int “:g;\m di t}'a-
SPOfIo 4 1 prodom agri-fo-
od(uhnmnmnpﬁcxln)pmscndm:
dalzrxcle-Guedaa-Palesum:. fe-
i, infath, sono sharcah n Yenemy
i primu 30 contamery refnpeni
comcnent: patale provemeniy da
fsmcle ¢ piunte in banchima via
nase Dopo 2 controll fo-sanitan
¢ le formualnd dopanals di tmasso.
nclln stessn gionta sone sl -
stradatyvia ferrons iz speduia Rot-
lenkin i um treno a enpertur
controllata, 1vera umos arione del

clto

Licra opcranone s1 ¢ svola
insole }2 orc (dn Vercaa o Rotrer-
dam) conscrectido un risparmio
coniplessivo per ke menc di oltre
$ giotu nspeito ol to e s ageio
TRERCC sﬂl‘.‘l.lli.ﬂll.h £ (oo

raggio costuie del treilto. della i " ; 5
e 15 ¢ quindi dells calem szl by dachaaratn wla pima prina sodelitd mas cltrcno, consl mamee s privade che pubbliche, loum

STErSENSes Sagh b bl s oo dicwn i SiEnd d e amlart
grzic all innoviino Siscma & pimce o hafuiiomton dovere, oo of il montomgmia costame LU e nete Complessy od
nonHomEgIo da Mmoo in mcno di ¥ ﬁionu ¢ stato consc. 44 Temoto per tutlo ln dumta del  jpugy g, od a fora va il Rosto

Andren Coscising. geneml ma- Bﬁ?u“ prodalio fpa dagngine  1Mspono. Le stunure del Ponodt  ringryriamento  Adessn  siamo
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Il Gazzettino Veneziamestre

Venezia-Rotterdam, nuova rotta per gli alimentari

Da Israele 5 Rotterdam via Venezs. E 1ifnerario di
un carico &i patate che per Ia prima volta & panito
COR M ITeng | h Froit Corriders” che
vede Impegnatn Io spedizioniers
Vis Veneta Lombarda e l'operatore ferrovidrio Rail
Carpo Austria 11 sitema, che fonde nasieme nave o
treno, & cofinanziato dall'Unione Eoropea cop 10
mikioal con I'ghisttivo di sosenere & potenziare
servir di trasparto velore per merci deperibili
provenienti da Isreels, Glontania e Palesting.
Martedl sono shoresti a8 Venezn i primi 30
container refrigereti di patate provenienti da Isresle

¢ glante in banchina via nave, Dopo [ comtrolli
firo-sanitar] e le formalitd dogenall, nella stessa
giomata sono stati Instradat] via fervovia e speditia
Rottendnm su on treno a temperntura controlista, la
vera innovardone del progetmo. Lintern operszione 8
¢ svolte in sole 32 ore (dn Venezin a Rotterdam)

mave. sEravamo shitusti a ricevere i treni da
Rotterdam ora siamo ani & spadire loro Iz merce

slimentmdo | mercat] del Nord +, hn commen-
mﬂwﬂnﬂ?ﬂnm
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L’'Avvisatore Marittimo

PROPELLER CLUB

Genova,
workshop
su rotte ottimali

1 svolpgerd ogps nel capohuo-
Ipo ligure, presso 1n Sala det
Capiunn di Palacod San Chorgio,
a pristice dalle | 71l wotkshap onga-
nizmte dal Propelicr Club Pont of
Genon sl o ~ Ships’ mowe
cing quali benehicidall oltinurra-
rions delle rone™
La dciemtinaziome delle rotic ot-
tumall coslituesce un rmﬁh o
esirenio nilxevo cle coimolpe kb
gestione s delle sni da eanco
chcdacrocicmerichicde 1 adosio~
ne i attente tecniche inconsidera-
rAone delle muncmse  wariahili
icondizsoni meterealoppche., stiua-
rioni pohitiche oo bell he. wermon-
s, pimterin ooc ) che inpongo-
o comesse scelicoperatine, con-
diszsomando wolue  pli aspeni
comerslistica
Pet queesti moina il Propelicr ba
pensaio di olTnire unn panoramica
delie problenmtiche affcremi o
“sleps’ foulcige ", visic s erso
£l occhi di opermon ¢ di studiogi
Partecipano a1l widaima t wha-
1o L mhedio Mot i Ad, Burthe hNo-
1i “Sacha delle rotic © solarion
cortrattuali”). Fedenco Bamoli
tilend ol lunernny Planmng - Co-
s1a Croicre. " Coie costnure un
imcmno nel mendo delle crocic-
re” ) Masseneo Figan ( Dieen. Lin-
veosatindiGemn i ) e EnnloOin x-
s | Responsabile Scicmtifion On
Air srl - “Tecnache per In silizra-
o della “voyage optimzas
tion”’). L'incomiso saran moderaio
dal Consiglicre del Chub. Andnea
Cosulxch.
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The MediTelegraph

La Spezia: «Tutti i lavori sono in
rifardow

La Spezia - « lavori di espansione del porto della Spezia viaggiano
mediamente con un ritardo compreso fra i tre e in cinque anni ri-
spetto alla tabella di marcia prevista. Purtroppo fra ricorsi e battu-
te di arresto, il risultato & sconfortanie»

La Spezia - «] lavori di espansione del porto della Spezia viaggiano media-
mente con un ritardo compreso frai fre e in cinque anni rispetio alla tabella
di marcia prevista. Purtroppo fra ricorsi e batftute di arresto, il risuliato & scon-
fortante: sovrapponendo la piantina del porto di 30 anni fa con quella atfua-
le, non fosse per il riassetto del molo Garibaldi, si doviebbe constatare che
non & cambiafo nienter, La nota diffusa ieri porta la firma di Andrea Fontana,
che - a nome della community porfuale spezzing, riunita in La Spezia Port Ser-
vice, e dell’ Associazione agenti marittimi che presiede - fa scattare un serio
allarme.

«La Spezia ha rappresentato per efficienza e produttivita, nonché per capaci-
td organizzativa e di innovazione anche dei suoi operatori privati, una splen-
dida eccezione nel pancrama nazionale. Ma burocraziq, ricorsi e ritardi stan-
no producendo danni incolmabili». «E vero - prosegue Fontana - quello della
dilatazione incontrollata dei tempi di redlizzazione delle nuove infrastrutture &
un fenomeno comune e tristemente noto a tutti i maggiori scali marittimi del
paese. Ma per noi operatori non poter fornire agli armatori e alle compagnie
internazionali risposte certe rischia di fradursi in un vero e proprio suicidio».
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La Nazione Livorno

| FRONTE DEL PORTO INNOVAZIONE

'Nuovo corridoio veloce
' collega Livorno € Prato
' sulle rotte dei1 container

-LUVORNO-
1 CONTROLLI doganali m
modermizzano e anche 1] perto la-
bromico sin usufruendo dei nuo-
v1 “carridm™ vdoa che consen-
tono di avviare i contenitori atlo
sbarco fino agh interportl, dove
avvengono le pratuche allegge-
rendolebanchine Dopol'muava-
zione, alla metd dd mese ch mar-
o del cormdoto controllato doga-
nale stradoale, “Fast Cornidor con
Interporto Vespuca di Guastic-
ce, un nuovo “Fast Cormdor™,
anchesso stradale su Tir, & smto
attivalo con I'inter-
porto della Tosca-
na Centrale di Pra-
Q.
E'dal terminal Lo
renani, base delle
porta-contenitor
ddla compagnia
Msc, che un primo
contmner & siato
trasferito all‘inter-
poarto deila Tosca-
na Centrale usando il canale che
accelera 1 process: di sdoganao-
mento amraverso un controllo
full digital della merce, 1l fast
carridar ha consentito il trasfen -
mento diretio del contenitore si-
no all’zrea di temporanea custo-
dia di ben 17.000 metn quadran
gestito dalla soacth in house *In-
terporto  Service™ @l’intermo
ddl'Interporte  della toscana
Centrale, 11 container, scancato
dalla nave “Erminia™ della
MSC, ha chiuso la sua missaone
dopo | oracircadi visggodaLi-
vargo a P'rato, mentre ancora in
porto st stavano scaricando gh ol-
tn Teu dalla Erminta L'stiva-
ziome dod fast cormidor Livarno
Praio nentranel quadro de paa-

ni stratcgma dell’Agenzia delle
Dogzne e det Monopal perilri-
lancio della compenntivith ded si-
stnelma portuale ¢ logisuco nazio-
nale.

ATTRAVERSOQ 1l proguto “il
Trovatore™ sono stz individua-
1 nuovi processa basan sull'im-
piegn di nuove tecnologie, sul
tracciamento elettronico delle
merd per la semplificazione del
cido impottfexport eladeconge-
suone degli span portuali . [l
Cormdoio contrala-
o Livomo-Prato pre-
vede 1a movimenta-
aone d1 cootaner
dal punto i sbarco
. terminal Lorenzing fi-
- no allarea di tempo-
ranea custodia presso
i1 Nodo logisuco di
destinaznone del'In-
terparto, senzn ulte-
non formalith doga-
nah & vasfenmento
in funzdone di un? magpore si-
curezza garantiia dad monitorag-
gio degh automeza su cu viag-
gano le merc . 11 test di speni-
mentazmme del corndoio- sotol-
nemol m’bz? del]al..:ﬁmgllsm- &
st®o possibile grazne alla

ni‘hthi ddl'Agenaia ddle Dogno.
ne Uflico da Livorno e i Prato
¢ Pistoia, del diretiore delln So-
asd Inteporio della Toscana
Centrale Luamo Pannocchaa,
al fondamentale ruclo del diret-
tore della Soa eth Schenker italia-
na (Gruppo ‘DBSchenker) filia-
le & Prato Gianluca Vaccaro e al-
la professionaliti dal doganalista
Alberto Galards che ha curato lo
sdogmmamenlo. .
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La Nazione Livorno

Grandi Molini, cassa in scadenza
Appesi al concordato 155 addetti

Tra 7 mesi stop anmzomﬂzmn nuova banchma non pnma dz 18 mesi

& MONICA DOLOIOTT
UVORND

DOPO un pervxdo di lnaime ¢
smpur tuone nolizie per Alp
{Anenta lavoeo porticte che for-
fiisce 1 All'ultima x-
semiblea da soa & Alp & stata
esprasa la volontd & procedere
sll'psunzone & QUOVS freracna-
I:.Eguduam:l&rg:dm;&
o do trasport W g
nellfultiymo znnn ¢ mezzn ¢ calato
ll mancate ;e o o acd
“L et a 703 mancats mve-
un H0-Eil upﬂed:egra
ae anche d piino :'cgplnmre
porto % 13 opros dll'muvd
pex e 2 travede b lucein fon-
thulnmnd Loka

i oo R

commuan e lovers in Cormane.
Il amsighee Maxrco Murtelli dd
Pd osserva pevd che snonostmte
u crane i preupposh per num'e
gsswnzoni, a sona sacndk che
harmo tncertezze per 1) foro futu-
ro amme Fa Lucarelli e SeaTragy.
Loy covrmd siaome o & pos parlato
CGranch Molim, «[1 7 ch oemibre sca-
dri 3 cns=a integrazione straor -
narta per | 55 dipendenti dellim-
panto ¢ Livarno - ha detio Mis
chdeRmu dFlacCgl-enona
saranno abiri ameooruzzatori so-
aal. Perad chiediomn 1a npresa
de] Javoro shmeno paraole om
I"tuvazrone det contrat G sali-
thrietds, E tufto ob edovel avves
nire tra sctternbre ¢ otiobre E oc-
coere che aentro fine astate arivi
1 mmﬂmb\mnlt:h Rovigo
concondso  preventivo
(dueuo da Jranud Molini o no-
vermnitxe 115 A mumep 20I6 ha
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Ma Alp torna

ad assumere

Buone notizie

par 'Azienda Alp:
annunciata 'assunzicne
di nuovo personale

155 presenitato 1l mono & onacor-
dsto.

INTANTO gli impranti vencu
(Crranh Minliro ha sede in Vene-

10) S0No apeTl ¢ lavorzno a pe-
noregmes, Per ba bachina di we-
vizio per grand Molini & stanasol-
levma ba necessith db cacavo dd
o el i ke
thanm 2ggio magmo-
re. E lnsistemazione della banch -
na stossas. of v wdla bancduna
ha wpicgato Promncidi - che &
comdvisa von Mimpresa ot
P un costo todale di 5 o,
SCTVIANAD COMMGUs LN jmira ¢
e tevnicy ¢ standand
i coanplos. E o cssere otunms-
51 0o0OTTe almCo Un NG € MeZ-
m. Per quella scodenza Grunch
Mol deve arrivizee in salutes,
Yxi de Fbana dd Pd sotwohinea

‘”M"‘
]

balich
SoRTe e quie a1
@ e a
u-:lc wiom.’ldl umdﬁitohm u
Livornos, Gl b tisposto Enore
Bartolo & Confundusina, <[l futu-
o dipende dadla nnegoaanone
do comtrat di apivong onamen-
o r.l:lba nuteria pm?u et abbat .
ine mlm.%;mu sraema
:ﬁ m:;ﬂm‘h J.-‘ll“ l.nmhnggn
O lal Lry Rovigo
per il eopcordato chmm per foru
dafficiy finmamie Fawo que
sto 1n icsa che conale ¢ banctu-
o S0 ystemnat accoglcre
v P grand, F:;mdn dice
che fard rivre 1] grao via ter-
as,

RASSEGNA STAMPA



La Provincia
Per il presidente Luciano D’Alfonso si tratta di un “risorsa nazionale”

L'Abruzzo spinge per la riconferma di Monti

[1 Consiglio di Stato sulla riforma dei porti: «Necessaria, ma non basta»

= Riconnsciamo in Pasgoalinog Monti <
.

l'essere una risorsa nozionak: noi fare-
o valere le nontse simpatie ¢ L voglia
di continuare a lavorare con Montis.

Lo ha sottolinesto il povernatore
dell’Abruzy  Luciane D'Alfonso, nei
glorni sooni. a masgine della  lesdo-
ne conclustva del corsa i formasdo
ne "Eronomia del Mare e valore della
portuali™ 1 corsistt ed una nutrita
rappresentanz isttugdonale abruze.
se ern stara n viita a Molo Vespucen
sitlo la svorsa setlimans {neflr fote win
montento dellcontro of porto di G
riravecchin), nell'ambito del progetia
per a costitu zione di un'unica Autoritd,
cun il collegamento dtei due miari, Tirre-
no ed Adrintico. Un'unind di intenti. ira
Abruzny e Civitaveechss; un‘unita per lu
sviluppo dellintero territorio.

Crande 1mnpegno, in questi mesi,
da parte del network lank ¢ della
Regione Abruzzn, con il presidente
D'AHonso che ha riconoscinto quind)
il ruato anche dell'nnuale conimissario
stranrdiario di Mulo Vespucei Pasquali-
no Monti, Tanto da chiederne Is ricon-
Feema alla guala dell'ente, schierandini
con i componenti del comisato portuale
lasinte e delle inyprese. Co chi voarebbe
Monti, invece, o Livorno o o Genowvi,
Ma uncoea il fituro@ incesto. 13 minbstr
Delria, nei giorni soorsi, hi assicurat:
«| presidenti saranno cominati entro
giugras. 1! tempo, avera avicurate, i
purtare “in porto” la nuosa riforma.

Rifurma su cmi si @ proseaciate il
Constplio di Stuto, sottolineando I'op-
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proceio  “fanosative™. «Delinea  una
ruxganizzadone e semplificasone i
un sislems poruale ufira ventennale -
spiegs - consideratn roppo camplesso
e franmentato e indivedua procedure
pit snetle e meritocratiche per ln scettn
det futuri vertici delle Aslonids. Ma “da
soln” non & «sufliciente a ridare slangio
ecunamico al "Sistema Mare ™ detl lalla,
con il rischio, guindi, che si indebnbi-
sca o rest] itcumpiutas. 1 Consiglic di
Sinto ha quindi stilato un parere sullo
schema di decreto in materia, indican-
do dieci punti. Governanee ¢ swemplili-
cazone di organi e poteri: sono guesti
due aspetti della nforma delie Auterni
portuali su cui it Consigho di Stito ma-
nifesta  “preoccupasinne” nel parere
redotto dalla Commissione speciale sul

provvedimento, Per quanto ripuarda In
governance, in partoalare, i giodici am-
ministrativi raccomundane di «assicu-
rare Yelfettiva separnzdone tra ativath di
gestione del porto e nitivitd econnmiche
di interesse ponuales o chicdono quin-
di che venga revo pit chiaro ed explicte
nel testo normativo «il divieto per ke Au-
1oritd di governa di svalgere operasdoni
economiche in ambito portuale, anche
indireitamente per il tramite Ji speieth
partecipates. Un slieriore sxhinmeo ri-
guardy pui la semplificarione di organi
e poleri inlermedi =sul fronte delln
rinrganizmdone  poirehbern,  infanl
verticani - segnaly il parere - duplica-
zioni dei centri decisiomaly, con it nschio
di sunientarne b rummentasione ed
coslis,
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Il Mattino

I ! caos

Bufera sul porto, Delrio al tavolo del bilancio

Tensione sui crediti non riscessi: nuovo incontro per I'approvazione alla presenza del ministro

Antonine Pane

Orn b ufficiale. Cl sarh il ministro Grazin-
no Delrio allariunione del Comitato por
runke fissata per mercoled] prossimo. Le
cunvocozionl sana arrivalee, come anti
cipato da [f Manrino leri, confermano
cheraltn siunione parteciperi ancheil me
sponsabile delle Infrostrutture. Un con-
crela fentatho, dungue, di rhnettere in
rign unn simnzione che si va sempre pils
sfdacriando per una vera e propria fuga
dalle resporsabilith di fronte alla mnkata
riscossione di crediti da parte dell’Ente
di pinzznle Pisacane.

Unna situnzione gmvisatna che viene
da molio lontano, con res

recise all'interno delly slesan

*e acul i conunissario straondi
natio Antonio Basilesta tentandodipor -
rerimedio tra vet e velen che, onnal da
anni bloceann il decolla de parto di Na
pali. Ed & proprio per questo che non si
phacana ke polemiche sulla mancatmop
provazione del bilanclo consuntivo del
X15.

Lostrumento finanziarto verrd ripro-
posto nd Canitato portunle, dunque, ma
queatn volia alka presenra del minbuo
Genzinno Delrio in un nm:mtnmE. i
co Importantissimo per la riforma del
porunlith edelinlogictien, ma particolnr
meste critico per 8 portodi Napoli.

Lanata dodente, caine dicevamo, so
tio ghi «accantananent prudenzinlie su
crediti in sofferenza per ciren 5,6 milioni
di euro, in una Port Autority che - pils

il verton
Trauna
settimana
cisara

il faccia
afaccia
decisivo

del Comitato
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dedle altre - soffre di una crisidi recupero
crediti, Una situsyzinne che # nnche note
volmentemigliorana negliultim i dwe an-
i, grzie proprio alla determinazione di
Basile & ad unn serie di eventl conconi-
tunti come la denmicin dei sirskacnti e di
alcuni componentidel Comitato porma-
le. Madelenninamte & statn anche I'azio
ne mesain campo dalln Carte del Contd
chie si & concentrisia su presunt] mancati
aintempestivi controlli da parte dei diri-
genti dell’Ente, & i1 successiva azione
confonmnativa che ha spinte molti con
cessionnried armarosi a snpoe e rispet
tive posizioni debirorie o, quanto meno,
od nceettare il debito con by sottoscrizio
te di sprinni di riesitras,

Un msieme di fatton che, tuttavia, [a
scianio con § eervi a fior di pelle quanti
sogi0 tenuti 0 prendere decisioni sublari-
nuneln a eredbti maturat dall:nte, Ba-
sti penwwo cho ned 2015 bencingue sodu
e diConimntosanaoaxlate deserte quan
do all'ardine del giomo veniva posta I
canrelbarions dierediti.

E questo anche per ke posimioniassm
te iy aleund rembed del cormitnto tra cul
b ferma donuncia dell’ex sindaco diCa-
stellmisinore di Stabia, Nicods Cuotno, e
gl stessi moppresontinti delks preceden-

te gitizta regionake,
ma anche per le di
prescamyl detsinda
tati def -
catiedegtenprendi-
torn. Quanto bast
nor cosudividere
nelbs sexle di un par-

lnentme destinaio
[resio a scomparire
coft i omv prossi
ma tifonna) b soelts
diappostie wmn vo
ce prudenzinde di
screditi n rischio»
senza [ornire adegunte e dettaglinte gin
stiflcazionisulle anivithsvolte pee gaean-
tire alla port Autority gh uscnssi.
irsomima si teme che non incasare
quei solli potrebbe nasprire ulterior
mense i contenzioso gid aperio con la
CortedeiConlhi. N ona ceso, ditngue, do
po le richiste di chlarinento del consi
glicre Eabrizio Bouchi che, difattn, han-
o portato allo scloghimento delln sedu-
t del Comitato, ¢'8 da registrare anche
1 netta presa di posizione del presiden
tedegliagentimarittimi, Andrea Mastel-
e, asizzno di fronte - ladetto - adwim
situnzione di estrema gravith, Ad ognidi-
seunsimne sid bilancis cisonn mie dichia

nicon cuimettevo inmo NN
[a neoessith di recupenare
i ra basia. Ora @ ghunto £ nyo-

mento dincoertare respansabifith conta-
bilie penall. Toccaallamagistranera dire
a noi € a twtta la citth chi ha shoglinto e
clti deve pagare ha
inmanao fideiussioni che garantiscono Je

concessioni Perelsd non 5000 state in
cassaic? ] porio deve ritravase conipatiti-
vith - ha aggiwnto Masiellone - con gli
escavi e can la rasparenza. Alrimentd
nes ancliuna da nesian partes,

QAR RION
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]
L'alenco

Cento debitori
anche il Comune

di Napoli

Incazzare? L'importo
ol 5,87 milioni &
formato cha circa 100
debitoricon
esposizioni superioria
1000 suro. Tra quacti
ben16hammo
oasposizioni suporioria
100mila euro e per
molti gono stati
azionnt
dall'avwwocatura

uno poril 70%, tre paril
50% oduno perid 30%
del cracito. Per tuttl|
restonti 92 croditori in
stimadeil'Enle
=prudenrinle« d
impioloan: zeroper
cemo di recupero.Da
qui la sceltadl
ACORMoNare una yoon
ol 5,87 milioni i guro,
forse una scelta
dovuta, ma difficile da
far cigerire a chd
potrebbo trovarsio
riapondero alla Corte
dei Conti,

Traicrodit artachio vi
sono quelll cdlbend
primario compagnio db
navigarons H
Alitauro, Lauro.il,
Tarenia apa quondo
era pubblica) perun
ammontare

complessivodioltre
560 mita euro per dirftti
di approdo e socurity,
ovvaro guelle taase
pagaia dsi passaggar
suli bigliotti o trottenute
cliagli armatori ma mon
atomate alla Port
Autority, Tro i grand
dabiti arischiovi sono

quellidedla Porto
Fiorito Spa {478mila
Ewro), della Culp (481
mila aurc) daila Yact
Deol. Mediemannoo
420 mila auro), ded
terminal Seteco (330
mila ouro) e perfino cel
Comuna di Napoli cha
reata debitore dl 102
mila euro.,
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Il Mattino

mo B maggio, per richimare j coamn

ponenti del) orgnnixmo ad un aftodi
responsabilith e consentire allo scalo
napoletano una parvenzadlgoverna-
biliia che seinbm esseni ssauritn gia
datroppo tempo. Daahineno tre anni
I'Autorith napoletana & infatti priva
del suo vertice, un presidente che
noa i & ritsciti a nominare, 0 ulto
quesio periodo, acowsn di leggi com-
Micnte e procedure farrnginose, ma
anche per Iinsipienz con b qunle si
sOhD tossi | vard attord Istituzioeali
chinmat] ad csprimere unlorocandi

dato, in un balletio di rinvii o ribaita

tnenti di responsabitied equansente
suddivise tra governo centrale, Hegio-
ne Campania, Connme di Napoli,
opemiori e tmprendilon del settore,

s come |'attrezzntum unle mp
presendi s prims anivita, o Indusiris,
della citia di Napoli. per I'economia
che genem, il nuimero di pcoupntiy,
Yiudottochedetenning Se perdd evi-
dentequantc possa pesare la manca-
tndesignazione del nuovo vertice ned
ka govemuwee dell’'organismo por
tuade, & un fito che mohe delle defn
innces degll insuccessio fallunentici-
scontrati o qieestiannd, non poasonn
essere Lukti attabust alla preseism di
un conunissario straprdinario al po-
sto di un presidents ordinariunente
desgato. Verrebibe g unsi da pensa
re ol contracio, & clod che wm figum
investita direttamente dal governo
dell migtorita di guktare un‘istituzo
e conmpositn, ¢ partxolanneste jiy

L’analisi

Se 1l porto diventa
metafora
di un declino

Bruno Discepolo

pove nubi si nddensano sul

porto di Napoli e sl swo desti-
no. Anciw 'uliinn rivmione del Co
mitato Portuale, convocain per I'ap
peovnzions del bilancie consuntivo

del 2015, 5i & risoltn con un nulla i sindnear, glosa, come nel nostro coso, dovreb-
Eitoeslotendeon, addisiftumbive: 14y, vicesdn nl limite dello sensdnlo,  begnmatire, alineno el breve perio
nutadelminisiro DelRio perlprossi-  ca oy altro perché & oplnione diffu-  do, Ufunssonamento dell Ente.

Seguedalla
prima di cronaca

Il porto

e la manfrina
Bruno Discepolo

Diversumenie non si compreawds
rebbe mauo il dibanlo, e EJ scon
uo, ainadmenie in alio per Bagho-
k. E dunque neta begitlima la do
enandasy chl debba ricaders lnye-
sponsabilith, wl esetpio, delln
perditn (di guesto st trut, nooo
slante siano in wnti & valer con
trabbnedire Ia flsa 1ead che nudin
st & perso, 1ta soltnnto slittate da
unciclo ad unaltro nelka progrun
rezlone dek foreli coenuniad) di
oltre 150 milioni diewro perke ope-
re mfrastruiiumli: se incingue an
ninonsi® siad in grado di band ire

unngam per 3 dragaggio dei foncda
H sl pud omestshienie saslenere
cheil problema éche non viermun
Presidetste al suo posia? Che fisrse
cntipeteva o lul redigere o valida
ro progeiti o bandi?

Lt sensazione, oo furse onchie
mobkodipiis & chedietro

ta designazione o vuzﬂirm
*sh&xw alcumLtn
volia saldaly imieressi, consotidaic

manovreealisuree, celile respaty
sabilita, il tuno rivolio a salvaguae-
dare logiche di piocoln cabotaggio
ol e tie i equiliter| e
rendile di posizione n scapito di
ogni prospetliva di crescitn < svi
luppo della sealo napoletano. In
questoquadro s fn puore Blicna so
sienere, come i dovrebbe, che
l'unificaizione con Salermo conset -
tirebbe di mulizewre un sisteznn
pill competitivo, superando le re
mare deggli operatari slermnilang,

»Begue apag. 38

procccupiti piu di subim i condi
zionzmnent proventent da Napolt
che bduciosidi poleres reun
modelovirtuoo oY 'wenbimdel Ve
suvia. A volte, pes comurentare vi
cerude conmme quesie, st suoke affer
murre e Lo storia del porto & un
po’ come In melafom della cittd,
trn buci e oanbre, prospettive din
nascita e fallment clamorosi. 1
problema & che, al pari ded pono,
sono decine gli eplsedi simili, co
11e piel caso detln GuneradiCam
mercho, un'istnerlone kuponate
nell’ economincittadinn, comumis
surintischa obtre die noud per Ltsem
plice ragione che non si rescono
ANCOER 1 contar e spesres i WO
gettlavenildiritioal volo, Naturud-
mente una vicendn come questo,
alirove, produrrebbe solo ilariia,
Forse, nelln nostea cltth, si soho
esaurite nnche Je sloviednuiilizza
e came paasibilt matafore di un
dectino difficile da arrestoune.

SRMUCUZEHE REal VAT
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Ansa

A Napoli nuove soluzioni per Marina Militare sostenibile
Da 'manutenzione preventiva' a trasformazione vecchie navi

(ANSA) - NAPOLL, 11 MAG - Dalla "manutenzione preventiva" attraverso sensori che segnalino
quando & necessario un intervento, al "refitting”, la trasformazione di navi militari per poi vender-
le a Paesi meno avanzati. Questi alcuni dei temi trattati a Napoli nella due giorni "La nuova logi-
stica navale, per un sostegno efficace e sostenibile”, che ha portato nella sede del Comando
Logistico della Marina Militare di Nisida esponenti dei alcune delle maggiori industrie del settore
navale che si sono confrontati con i rappresentati, di alcune associazioni di settore come Confi-
tarma, ma anche 'Autorita Portuale di Piombino e alcuni docenti delle Universita di Napoli e Pa-
lermo. Accoiti dall'Ammiraglio Donato Marzano i partecipanti alla due giorni di studio hanno for-
mato quattro gruppi di lavoro su temi specifici. Tra i problemi affrontati 1a "gestione delle obsole-
scenze", cioé la necessita di prolungare la vita operativa delle unita navali contrapposta all'ine-
luttabile “vecchiaia” dei componenti, degli apparati e delle armi di bordo. Dal confronto &€ emerso
come la Marina Militare, per ottimizzare le risorse economiche assegnate, sia fortemente inte-
ressata a trovare, con I'appoggio dell'industria, soluzioni che consentano di contrastare, preveni-
re o mitigare gli effetti negativi della obsolescenze degli apparati di bordo. Un'altro nodo & la
"gestione delle parti di ricambio”, cioé la gestione intelligente di grosse quantita di materiali Stoc-
cate nei magazzini in previsione di un loro futuro possibile utilizzo. Si & discusso anche della
"Ottimizzazione delle manutenzioni preventive", la nuova frontiera della manutenzione smart:
normalmente la manutenzione viene svolta a cadenze prefissate oppure all'insorgere di avarie,
l'obiettivo & invece di trovare tecnologie per le quali gli apparati, attraverso sofisticati sensori,
riescano a segnalare autonomamente la necessita di operazioni manutentive prima che si verifi-
chino avarie. In questo modo € possibile otienere risparmi in termini economici, di disponibilita
dei mezzi e di longevita degli apparati.

Di grande attualita anche il problema dello "Smaltimento delle Unita navali in dismissione®, visto
che la Marina Militare, nei prossimi dieci anni, dovra rottamare molte navi che sono ormai giunte
a fine vita operativa nonostante siano state sempre ben tenute e manutenzionate. Due le solu-
zioni prospettate: sottoporre la maggior parte di queste navi a lavori di trasformazione ed ade-
guamento ad un uso diverso, sostituendo alcuni apparati e armamenti per poi venderli a Paesi
che non possono permettersi macchine tecnologicamente avanzate. (ANSA).
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Il Sole 24 Ore

Taranto, pronte entro giugno le nuove
banchine

dl Damenico Palmiott

Dopo un 2015 negativo (-19 % sul 2014) con una perdita secca
di 5,289 milion] & tonnellate di merd, fl porto di Teranto prova
a invertire la rotta, grazie anche alla ripresina del polo
siderurgico Ilva.

Ci sono due segnali positivi, Il primo & che 1l bilancio del traffico
di gexmaio e febbraio 2016 si chinde col segno positivo: pil 10
% a gennaio e phl 16,5 %a febbraio. A glugno paol saramo
pronti, riammodernati e ampliati con un avanzamento di dieci

metri fatto attraverso una palificaxione in mare, i primi 600 metri di banchina del malo
potisettoriale, lnddove ha operato gino a qualche tempo fa il terminal container, Si tratta del
50% della parte messa a gara e assegnata ad un raggruppamento di imprese a fine 2014.
Gli altri 600 metri dovrebbero essere pranti a fine anno.

Per il traffico, in particolare, gii sbarchi sono sumentati a gennaio del 15,8% e a febbraio del
2,5%. Nella voce imbarchi, invecs, gennaio segna mm Incremento dell'1,9 e febbraio del 54,2.
In aumento anche fl movimento delle navi: phl 16,8 % a gennaio, phl 5,3 il inese successivo.
Sano le rinfuse solide e iquide a trainare la ripresa di inizio 2016 mentre per il traffico
container fl porto rimane saldamente fermo sullo zero essendo il terminal container inattivo
da oltre un anno, cio2 da quando Ia socletd Tct, concessionaria dell'infrastruttura e che
aveva Evergreen tra i suol axionisti, prima i & disimpegnats dal porto e poi, a glugno
scarso, ha messo in liquidazione la stessa socketd,

La riqualificaxione della banchina & finalzzata a migiiorare I'scoesso al terminal, da febbraio
goorso rimesso sul mercato con un bando - scade il 29 aprile - finalixeato a cercare un nnovo
operatore. A tal proposito, i segnala linteresse di aleuni soggett ma nessuna
manifestaxione egplicita risulta ancora essere arrivats all'Antarith partusle di Tarambo
governata dal commissario Sergio Prete.

Se l'emmodernamento della banching va avanti, & ancora in stallo il dragaggio de fondali nel
tratto di mare antistante per avere una profmdita di 16,50 metri. Dopo i contenxiosi al Tar
e al Consiglio di Stato, i lavori sono stati appeltsti a febbraio 2015 ma fl progetto consegnato
all'impresa sggindicataria presenta problemi che non ghi consentono di avviarsi

Rispetto a quamto previsto, la quantitd di materiali da dragare risulta inferiore (1,7 milioni
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di metr] cubi anzich2 2,3), le caratteristiche del fondali sono diverse (i che richiederebbe

I'ago di un altro tipo di draga) e alcune opere previste non si potrebbero pi fare. Per
rispettare il progetto inixiale, 1'impresa sffidataria chiede quindi una revisione dei cost - si
potrebbe arrivars sino a 15 milioni di euro in pid - e ora I'Authority sta studiando che fare.
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The MediTelegraph

Porto di Taranto, si riaccende
I’ottimismo

Taranto - L'arrivo di due manifestazioni d’interesse, pid una ancora
senza nome, per il molo polisettoriale di Taranto, (ex-terminal Tct),

ha fatto saltare il tavolo sui licenziamenti dei dipendenti Tct, che
doveva tenersi lunedi scorso in Provincia.

Taranto - L'arrive di due manifestazioni d’interesse, pit una ancora senza no-
me, per il molo polisettoriale di Taranto, (ex-terminal Tct), ha fatto saltare il fa-
volo sui licenziamenti dei dipendenti Tct, che doveva tenersi lunedi scorso in
Provincia. A chiedere il rinvio dell'incontro sono stati i sindacati confederali
con Oronzo Fiorino (Filt-Cgil), Francesco Tursi (Fit-Cisl) @ Carmelo Sasso
(Uiltrasporti). «E' in corso di formalizzazione - spiegano in un comunicato - un
accordo con la Presidenza del Consiglio dei Ministri che miri a scongiurare i

licenziamenti dei dipendenti della Taranto Container Terminail srl in liquidazio-
ne».

Le buste arrivate all’ Autoritd portuale contengono solfanto manifestazioni
d’interesse: nessuna piano industriale, ma la sorpresa a Taranto ¢’é stata, tan-
to che Gaetano Raguseo, della Filt, parla di «cauto oftimismon. | sindacati a-
vevano accettato in un primo momento lI'incontro in Provincia, nel guadro
delle procedura di licenziamento per i circa cinquecento dipendenti del
terminal, che hanno la cassa integrazione in scadenza il prossimo settembre.
«Visto - continua Raguseo - che sono arrivati questi segnali (ossia le manife-
stazioni di interesse, ndr), abbiamo cambiato posizione. Non lo avevamo pre-
viston, Il sindacato spera che I'ex-Tct in liquidazione cambi linea e arrivi a un
accordo che eviti i licenziomenti. Entro la fine di maggio & previsto un incon-
fro a Palazzo Chigi per parlare delle offerte che sono arrivate e del futuro del
porto di Taranto. «A quel punto avremo le idee piu chiare per incontrarci con
Tct in provinciar», Ma I'arrivo delle buste, fra cui quella che vede coinvolto il
gruppo francese Bolloré, é visto positivamente anche da Giancarlo Russo, gia
direttore di Tct e inserito lo scorso anno nella terna dei candidati alla presi-
denza dell’Autorita portuale di Taranto.
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«Accatftivarsi i grandi gruppi - spiega Russo - & fondamentale», || manager
spiega che «occorre lasciare ogni tipo di polemica, andare avanti a lavorare
agli adeguamenti infrastrutturali» € che «la cosa principale & risclvere i proble-
mi dei lavoratori». Secondo Russo per la prima volia in vent'anni I’attenzione
del governo é puntata su Taranto,un’occasione da cogliere perché un do-
mani «con 1.200 metri di banchina e 16,5 metri di pescaggio il molo polisetto-
riale potra dire la sua nel Mediterraneo». Anche secondo Emilio Albani, della
Fit, le manifestazioni d'interesse «sono un segnale positivo rispetto ad avere le
banchine vuote. Speriamo che creino le condizioni per il rilancio. Bolloré por-
terebbe container, ma speriamo anche alfre attivita e sviluppo per il retropor-
ton,

All’Autoritd portuale sono arrivate complessivamente tre offerte. Una é stata
gid ammessa, ossia quella della societd tarantina ltalcave, gia concessiona-
ria di un’area del porto per attivita di scarico rinfuse. La seconda & stata am-
messa con riserva ed & quella del consorzio Ulisse guidato da Saga Italia, so-
cietda del gruppo internazionale Bolloré, assieme a lonian Shipping Consor-
tium, Tecnomec Engineering e Taranto Iniziative Produttive. La terza e miste-
riosa busta arrivata varra soltanto, come sotfolinea I'Authority, per le aree
che dovessero ancora risultare disponibili dopo Ia concessione e in ogni caso
gueste aree saranno oggetto di un procedimento amministrativo a parte.
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L’Avvisatore Marittimo

Ad organizzare |Einiziativa |EEnte Bilaterale Nazionale con 'Autorita porivale e la Snis

Sicurezza, giornata di studio al porto

Alla Stella Maris di Palermo importante seminario per gli addetti negli scali italiani

Si & svollo lo scorso 29 aprile, presso la sala

convegni Stella Maris (porto di Palermo Calata

Marinai d’Italia), una giornata di studio in

maleria di sicurezza, organizzata dall"Ente

Bilaterale Nazionale (EBN) Porti, in

collaborazione con I'Aulorila Porluale di

Palermo e con il supporto organizzativo della

Scuola Nazionale Trasporti e Logistica. Una

inizialiva con grande partecipazione e rivolta ai

responsabili e addetli alla sicurezza delle

autorila porluali della Sicilia e della Calabria.

Ad organizzare |Einiziativa IEEnte Bilaterale

Nazionale can I[EAutorita portuale e la Snts

Sicurezza, giornata di studio al porto Alla

Stella Maris di Palermo importante seminario

per gli addelti negl scali ilatiani |l serminarlo,

dal titolo La gestione delle interferenze e

aspetti legati al D.Igs 231/01, era mirato a

formare sulle prablematiche della sicurezza

sul lavoro le figure preposte alla gestione di

lali fondamentali aspetti. La giornala di studio

ha previsto un ricco programma di interventi,

aperti dal presidente dell'Autorita pariuale di

Palermo, Vincanzo Cannalellz, che ha portato

anche i saluti di Assoporti. A seguire, Luigi

Robba, vice presidente Ente Bilaterale

Nazicnale {(EBN) Porti, quindi Maurizio

Colombai, membro del Consiglio direttivo Ente

Bilaterale Nazionale (EBN} Porti, Antonino

Napoli, segre tario regionale Fit CISL. Nella seconda parte della mattinata, si sono tenuti gli interventi
tecnici sul tema Gestione interferenze e D. Lgs 231/01 & cura di: Alberto Andreanl, magistralo onorarig,
rappresantante delle regioni & province autonome nella Commissiona per gli interpelli, Rosaria
Carcassl, chimico, gia responsabile Unita Porto, € Renato Coroneo, segretario generale Autorita
Portuale di Palermo. A chiudere la malfinata il queslion time e una tavoia rolonda. | lavori sano stali
moderali da Renato Goreita, vice presidente della Scuola nazionale Trasport e logistica.
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L’Avvisatore Marittimo

Sicurezza dei lavoratori, giornata di studio a Palermo
Renato Coroneo: Non € un costo ma un
investimento”

Solo una atlenta prevenzione, informazione @
formazione in materia di sicurezza ha detto
ancora Coraneo - possono ridurre i rischi di
incidenti sul lavoro. Alfra attenzione deve
riguardare la conoscenza dei rischi anche per |
lavoratori della imprasa ax art. 17 dalla Legge
84/94 che intervengone nel ciclo produtlivo:; i
lavoratori che forniscono manodopera porluale
alle imprese per i ¢.d. picchi di lavoro ed,
allorquando se ne faccia ricorso, anche i
lavoratori del c.d. interinalato. Un modello
organizzativo in maleria di lavoro,
I'individuazione di procedure pit complete
passibili, la sorveglianza & vigilanza sono alla
base di un'adeguata sicurezza per le imprese
che operano in potta, un ambito camplasso
che ha richiamato spesso Femanazione di
norme pid stringenti e specifiche. Lo slesso
Coroneo ha evidenziato, infine, come la
valutazione dei rischi appare pil semplice in
un tarminal ex art. 18 L.84/94 rispetto ad
attivita espletate in banchine pubbliche
Nuinta, ovviamente, la presenza di esponantt
dei sindacati, direttamente coinvolti in un tema
cosi importante. Patermo, insieme a Termini
Imarase sono gli unici porti a godera dealla
presenza dell'RLS di Silo, costiluito ai sensi
de! D.Igs 81/08 e assente nel rasta del porti
dellaregione. L'obiettivo delle Q0.S8,
commenta Agoslino F a | a n g a . L'obielliva dei sindacali ha delto ancora - & far si che il
rappresantante di sito possa essere prasente, prasto, nal rasto del porti siciliani, dove la scarsa
sindacalizzazione ne ha impedita la costituzione della figura. Le organizzazioni sindacali hanno sempre
avuto come oblattivo primario la salule e la sicurezza delle maestranze, lanle volle slamo stall coslrelli
a mettere in atto dure proteste e molti dei presenti li hanno vissute in ruoli diversi, & per quesio che la
giornata di studio di ogg ci riempie il cuore di giola. Abbiamo sempre credulo che un buon livelle di
sicurazza passi da una buona e continua formagzione. Sicurezza non & soltanto interferanza, sicurezza é&
educazione alluso dei mezzi individuali di protezione, ad una giusta applicazione del carico di lavoro
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Mi sa che su questo punto ci sarebbe molto da dibattere, ma credo che sia indispensabile spingare le
imprese in quesia direzlone, al fine di non meltere come oblattivo primario il business aziendale, ma la
sicurezza dei propri lavoratori. Sul tema & intervenuto anche Maurnizio Colombai della Cgil e membro
dell'Ente bilalerale nazionale porti. Questa iniziativa si svolge il giorno successivo alla data individuata
dall'lLO per celabrara la giornata mandiale per la sicurezza e la salute nei luoghi di lavoro voluta per
ricordare le vittime del lavore. Uno spunto in pit per ricordarci che cid che facciamo non € mai
abbastanza. Per me sono fondamentali tre considerazioni. La prima riguarda il lavoro e limpegno che
stiamo realizzando come Enle Bilaterale Nazionale sui temi della sicurezza, iniziative che sarannp por
late in Wt i porti italiani. La seconda & I'obigtlivo che ci siamo da sempra posti all'interno del Cenl del
lavoratori dei porti, ovvero di metiare a disposizione dei protagonisti del fare sicurezza nei porti gli
strumenli adeguati ad esercitare 1 compiti che la legge assegna sia ai lavoralori, altraverso l'esercizio
della rappresentanza, sia al datori di lavora. La terza & che rimane e sara sampre fondamentale
I'accrescimento della consapevolezza di ogni singolo lavoratoreed imprenditor e . Quindi. la
presa di coscienza del ruolo degli R.L.S./R.L.S.S. e degli R.S.P.P, e di come, nel rispetto delle diverse
e (per alcuni versi contrapposte) necessita, si riesce ad innalzare sempre di pid il livello di sicurezza
trovando soluzioni condivise, coscienti che | porti sono fuoghi &d elevata rischiosita, Un Paese civile lo si
misura dalla cullura della propria ed altrul sicurezza nei luoghi di lavore, il nostro non ha raggiunto livelli
sufficientl per potersi definire civile, le statistiche sui morti per incidenti sul lavoro lo stanno a
dimostrare. Domenico Seminara Oggigiorno, pil che mai, si ha la necessita di una trallazione seria
sull'argomento a detto sul tema Domenico Seminara della Cgll - si ha bisogno di pubblicizzare la
cultura della sicurezza, massicciamente e con determinante fermezza. La sicurezza, a ogni livello,
dovrebba trovare il proprio sinonimo in investimento di qualitd: educazione, formazione e sopratiutto
rispetio. Un interesse comune alla ricerca di percorsi virtuosi da stabilire e perseguire, al fine di
correggere i troppi errori che fino ad oggi hanno lolto rammenli o addiriltura intere vite umane. Questo
saminario & stato un eccellente momento di formazione, soprattutto grazie alle indiscutibili
professionalita messe in campo da Alberto Andreani, Rosarla Carcassi e Luigl Robba, curriculum ad
altissimo potere qualitativo dal quali si pud solamente imparare,
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L’Avvisatore Marittimo

Coroneo "Non & un costo ma un buon investimento"

La sicurezza non & un costo ma un

invastimenio. St pud sintetizzare con queste

poche parole linteressanie intervento di

Renato Coroneo, segrefario generale

dell'Autorita portuale di Palermo, nel corso

della giomata di studio in materia di sicurezza,

organizzata dall"Ente Bilaterale Nazionale

{EBN) Porti e che si é svolta alla sala convegni

della Stella Maris. Caroneo, dirigente dell'Area

Opaerativa. ha esordito ricordando che la

materia della sicurezza & oggi fondamentale,

non pud e non deve essere considarata un

costo, ma un vero € proprio investimento per

le aziende; un asselto erganizzalivo complelo

ed una valutazione dei rischi a 360 gradi pone

I"'impresa in grado di fronteggiare

adeguatamente la materia di igiene e

sicurezza sul lavore. Secondo Coroneo, di

parlicolare complessila e rilevanza sono gli

aspetti di sicurezza in porto dove un ciclo

operativo riguarda non solo le operazioni e

servizi portuali di cui al primo comma del{'art.

16, ma pud vedere cointeressati altni soggetti

che espletano allre allivitd commerciali ed altri

servizi di interesse generale o di

instradamento, incolonnamento e di security.

La tutela e sicurezza sui luoghi di lavoro di cui

al decreto 81/2008 si infreccia con le previsioni

di cui al D, Lgs.vo 272/1999 sulla sicurezza

nelle operazioni portuali; it documento di valutazione dei rischi (D.V.R.) deve poi essere correlato al
documento di valutazione da interferenze (DUVRI). Altra specialita € dovuta al fatto che, come nel porto
di Palermo, le operazioni e servizi portuall vengono espletati a borda di traghetti ro-ro in cui I'imprasa
poriuale ex art.16 L.84/94 deve operare a fianco del personale marittimo di bordo. Solo una corretta
inlerrelazione ed una preventiva conoscenza dei rischi pud limitarne le conseguenze negalive.
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Giornale L'Ora

GNV: 220 studenti a bordo per la 1° edizione del
progetto SailOr Sicilia la nave dell' orientamento alle
professioni del mare

Istituts nautici, turistici e alberghieri delia Sicilia
sulla linea Palerma - Genova di GNV per un'
esperienza formativa unica nel settore
marittimo Palemmo, - E altraccata leri sera a
Palermo SailOr, la nava dell’ orientamanlo alle
professioni e ai mestieri de) mare, salpata lo
scorso 7 maggio con a bordo oltre 200
studenti degli Istituli nautici, turistici e
elberghieri della Sicilia. | ragazzi, che hanno
preso parte a un percorso formativo sulla linea
Gengva-Palermo, sono stali accolti al loro
ritorna a Palermo dalla Regione Sicilla, dall’
Ufficio Scolastico Regionale per la Sicilia,
dalla Direzione Maritlima della Sicilia
Occidantale, dal Comune e dall’ Autorita
Portuale di Palermo. ll progetio formativo, un
momento di orientamenlo scuolaftavoro basato
sulla metodologia del "learning by doing®, &
promosso dall' Agenzia ARSEL per conto di
Reglone Liguria, dall' Ufficio Scolastico
Regionale per la Liguria, dalla Capitaneria di
Porto di Genova, da GNV e dall' Accademia
della Marina Mercantile, con la collaborazione
degli Istituti Nautico San Giorgio e Alberghiero
Bergese, dell’ Universita di Genava, della
compagnia di navigazione Costa e della
Guardia costiera ausiliaria, oltre - per quesl’
edizione - alla partecipazione della Regione
Sicilia, della Direzlone Regionale Scolastica della Sicilia e della Direzione Marittima della Sicilia
Occidantala e Capitaneria di Porto Palerma. GNV, che supporta il pragetto sin dalla prima edizione del
2013, ha ospilato ta prima edizione di SilOr Sicilia, ospitando a bordo del traghetto La Suprema oltre
200 ragazzi delle scuole secondarie di | grado provenienti da tutla la Sicilia, che in 4 giorni di
navigazione hanno scoperto attraverso laboratori, prove ed esercitazioni pratiche, quali sono le
opporiunita professionali nel comparto manttimo e perché il mare pud rappresentare un investimento in
termini formativi e lavorativl. || settore marittimo italiano Infatti, nonostante la crisi, garantisce ancora
ottime prospettive di occupazione, grazie anche al particolare rapporto che il nostro territorio da sempre
conserva con il mare per 13 sua posizione slrategica al centro del Mediterraneo. Per queslo &
imporiante che i ragazzi comprendano sui campo quali sono le opportunita professionali su cui
orientarsi e se queste si adallino alle loro aspirazioni e alle loro qualita e capacita. | 131 ragazzi
provenlenti dagli Istituti Tecnico-Nautici, i 77 degli Istituti Alberghieri e i 22 degli |stituld Turistici, hanno
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partecipalo con entusiasmo a un' esperienza innovaliva, che ha altemalo momenti di formazione e
laboratorio a momenti di intrattenimento: la farmazione ha nguardato le professioni del mara nell' ambito
della sicurezza e dei percorsi di crescita e carriera nel settore marittimo. | ragazzi inolire hanno potuto
inconlrare & intervisiare | professionisti del mondo marittimo, accedere a una sala cinema con fimali e
documentari dedicati al comparto marittimo, e hanno usufruile dello sporiello "get on board”, pensato
per aiutare gii studenti a comprendere la loro reale propensione aliavoro a bordo di una nave attraverso
una serla di colloqui can prafessionisti specializzati nell’ erientamanto alle professiont del mare.
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L’Avvisatore Marittimo

Cgil e Uil commeniano 'acquisizione dell'ex Sirama r: Si scrive fine a una storia travagliata,
grazie ai Morace e ai Franza

Liberty Lines forma i giovani marittimi del futuro

La Compagnia avvia il progelto Professione navigare con due scuole: per i migliori 4
subito un conlralto

L' esigenza di promuovere cultu- ra ed identita
maritima lra i giovani della nosira terra. Offrire
agli studenti gli strumenti e le conoscenze
necessarie al fine di svi- luppare le
competanze pratiche ed esperenziali
finalizzate allinserimen- to lavorativo. Sono gli
obiettivi impor- tanli del progello Professione
Navigare lanciato da Liberty Lines, la ex Ustica
Lines, con il Provveditorato agli studi della
Provincia di Trapani e con {'Istituto Tecnico
economico- tecnologico Da Vinci di Milazzo. Al
progello parteci- peranno in totale 75 studenti
delle IV e V classl degli istituti individuali. Le
finalita sono quelle di dare ai giovani, ormai
prossimi al diploma, di potar acquisire
esperienza diretia sul campo, introdudi in un
ambienie lavorativo perfettamente
corrispondente agli studi effettuati e,
chiaramenle, stinge- re rapporti tra la scuola e
I'azianda in un quadro di reciproche
convenienze e sensibilita. In Sicilia & la prima
volta che si avvia un progelto simile che
contribuisce a dare quel quid in pid agli
insegna- menli impartiti e a far si che i giovani
della nostra terra sviluppino conoscen- za in
linea con il resto del paese e abbiano le stesse
opporlunild di inseri- mento lavoralivo. Libery
Lines ed i Partners scolastici sono particolar-
mente felici di quanto posto in essere che si
sviluppera allraverso corsi a stage sul campo per Customer Assistance ed attivitd di coperta e
macchine. Al termine del corso che verra sviluppato fino al termine del- l'anno scolastico 2015-2016, ai
mighori due studenti lrapanesi e ad altn due milazzesi verrd ricanosciuto un contratto di lavoro a tfempo
deter- minato. Un nuovo moda di concepire I'apparienenza at termtorio e di offrire reali opportunita
occupazionali ai gio- vani siciliani. Si tratta di una delle nuove iniziative lanciate da Liberty Lines dopo
I'ac- quisizlona, attravaerso la Sns, della ex Siramar, cosa che ha parmesso ai Morace di diventara la
prima compa- gnia al mondo nei collegamenti velo- ¢i. Sul passaggio della ex Siremar sono tomati nei
giornl scorsi | sindaca- ti: Dopo un ller burocralico lunghis- simo finaimante giustizia ha voluto scrivere
la parala fine sulla travagliata vicenda - ha commeantato Agostino Falanga, respodnabile dipartimento
marittimi della Uiltrasporti - conclu- dendo una storia che se non fosse per i {anti danni procurati ai
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Lavoratori ed ellindotto, potrebbe essere definita una comica, in realta invece & necessa- rio definirfla
lragicomica. Altamenta pasilivo if fatio che nessun lavoratore & stalo escluse, naanche il personale della
lista stagionale benché ia nuova societa non avesse obblighi. Un otti- ma inizio per qualsiasi sindacato
che abbia a cuore gli interessi del lavoralo- ri come la Uilirasporti. Adesso, chiuso |l tristissimo capitolo
di Compagnia delle Isofe che in pochi anni & riuscita a distruggere tutta la credibilita che 1a precedente
gestione aveva conquistato in decenni di otlimi servizi, si apre un nuovo ciclo, Confidiamo che la nuova
compaging possa recuperars una flotta vetusta, rilanciando l'atlivitd nautica, la certezza dei servizi, it
confort degli stessi, per essere finalmente rispon- dente alle esigenze della mobilita sici- liana e dei
turisli che porlano benesse- re alla nostra gente. Per i lavoratori sono stati anni di sacrifici e di difficolta
ha commenta- to Franco Spand, segretario regionale Fiit Cgil - non ripagati da parte di una azianda
sempre alle prese con conflit- {i sia nella compagine societaria che nella capacita manageriale, che ne
hanno compramesso il livello e la qua- I3 e che non sono scomparse nem- meno nella fase canclusiva
del passag- gio rischiando di compromelteme I'e- sito. E’ stato grazie al sindacato che si € evitato che si
arrivasse sull'orlo del baratro e grazie alla disponibilita degli armatori Morace e Franza che hanno
garantito il mantenimento dei livelli occupazionali e retributivi. Alla Sns chiediamo di aprire subito un
confron- to con il quale si definisca un nuovo piano industriale elevare i servizi da garantire nella
conlinuita terrtonale superando tulta le diseconomia preesi- stenti .
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